2011. GADA
TEHNISKIE NOTEIKUMI
NACIONALAJAM SACENSIBAM
“DIVIZIJA 3A” KLASEI

Divizija 3a - apvienota bagiju klase — 1600 cm3 4WD (Cetru ritenu piedzina) un
2000 cm3 2WD (divu ritenu piedzina)

1. Svars
Motora darba tilpums lidz (ieskaitot) / Bagija minimalais svars

2WD 4WD (atmosf) 4WD (turbo)
1300cm3 420 kg 470 kg -
1600cm3 450 kg 500 kg 550 kg
2000cm3 500 kg - -

Motora darba tilpumam, virzula diametram un gajienam ir jabiit ierakstitam Sporta
automobila tehniskaja pase.

2. Bagija registracija.

Katram sporta bagijam Latvijas Automobilu federacija izsniedz Sporta automobila
tehnisko pasi. Sporta automobila tehniska pase dod tiesibas braukt tikai slégtas trasés.

3. Motors

Uzstadamajiem iekSdedzes motoriem ierobeZojumu nav, bet ar tadu paSu cilindru skaitu
ka konkréta automobila sérijveida modeli. Maksimalais cilindru darba tilpums drikst
parsniegt noteiktajai klasei vai svara grupai atbilstoSo ne vairak ka par 2% (diviem
procentiem). Motoram ir jaatrodas originalaja motora nodalijuma. Motora pagrieSana ir
atlauta. Divu motoru uzstadiSana nav atlauta. Motoram ar jebkada tipa piespiedu gaisa
padevi baroSanas sist€éma (turbokompresors, pievadkompresors, G-tipa
gliemezkompresors u.c.) realo darba tilpumu aprékina pareizinot geometrisko darba
tilpumu ar koeficientu 1,7 (piem. 940 ccm x 1,7 = 1598 ccm). Degvielas maisijuma
sagatavoSanai atlauts izmantot tikai atmosféras gaisu. Rotormotoru darba tilpums ir
degkameras maksimala un minimala tilpuma starpibas reizinajums ar 2 un.reizinats ar
sekciju skaitu.Divtaktu motoru realo darba tilpumu aprékina pareizinot geometrisko
darba tilpumu ar koeficientu 2.

Motora cilindru bloka galva - brivas izvéles, bez ierobeZojumiem. Iepliides un izpludes
sisttmas - brivas izvéles, bez ierobezojumiem. Jebkura gadijuma izpliides atverei
jaatrodas automobila aizmuguré un caurules gals nedrikst iziet arpus virsbiives konttiram
skatoties no augsas, un tam jabut virzitam paral€li zemei. Maksimalais izpliides trokspa
Itmenis ir 100 dB.

4. Virsbuve

Tai jabut pabeigtai, nekada gadijuma nevar bt pagaidu konstrukcijas.

Tai nedrikst but nekadi asi stiiri vai asas malas, vai smailas dalas. Stiiriem un lepkiem
jabit noapalotiem ar radiusu, ne mazaku par 50 mm.

PriekSpusé un sanos ir jabiit cietai, necaurredzamai virsbiivei, lai nodroSinatu aizsardzibu
pret akmeniem.

PriekSpusé Sai virsbuivei japacelas vismaz lidz stiires centra [imenim, un tas augstumam
jabit ne mazakam ka 42 cm, méritam no plaknes, kas iet caur vaditaja sedekla zemako
punktu.

Sanu virsblives augstumam jabiit ne mazakam ka 42 cm, méritam no plaknes, kas iet caur
vaditaja sédekla zemako punktu.
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Visiem mehaniskajiem elementiem, kas nepiecieSami kustibai (motors, transmisija),
skatoties no augSas, jabiit parklatiem. Skatoties no augSas, visam motora daJam jabiit
parklatam Parklajuma materialam jabut stigram un necaurspidigam. Motora sanu dalas
varbiit neparklatas. Izmantotie paneli nedrikst biit biezaki par 10 mm.
Argjiem atpakalgaitas spoguliem jabiit automasinas abas pusés. So spogulu atstarojosa
virsma nedrikst blit mazaka par 90 cm2 un Sai virsmai jaieklaujas rami, kura malu
platums ir 6 cm.
Katrs automobilis obligati jaapgada ar bukséSanas aki vai cilpu priekSa un aizmuguré.
Akim jabat pietiekami izturigam, tas nedrikst izvirzities arpus virsbiives kontiiram, ja
skatds uz masinu no augSas. Akiem jabiit viegli atrodamiem un nokrasotiem spilgta
dzeltena, oranza vai sarkana krasa, ta minimalais iek$€jais diametrs 50 mm.
5. Drosibas karkass.
Tas ir obligats un tam ir jaatbilst FIA Sporta Kodeksa J pielikuma sekojoSiem punktiem:
253.8.1., 8.2., 8.3.. Tacu bagijiem, kas biivéti pirms 01.01.95., saskana ar punktiem
253.8.1., 8,1,, 8.2., 8.3., caurulu minimalajiem izmériem, kas veido karkasu, jabiit 38 x
2,5 mm vai 40 x 2 mm.
6. Vaditaja kabine.
Kabinei jabut vismaz 60 cm plata zona no s€dekla talaka aizmugures punkta virziena uz
priekSu 50 cm garuma.
Neviena no kabines dalam nedrikst biit asa vai smaila.
Ipasi jariipgjas, lai izvairitos no jebkadiem izvirzijumiem, kas var&tu savainot vaditaju.
Drosibas karkasa lokiem jabiit pietiekami augstiem, lai Iinija, kas savieno galvena loka
augsejo malu un prieksgja loka augs$ejo malu, atrastos vismaz 5 cm virs vaditaja kiveres,
kad vaditajs normali s€Z automasina ar kiveri galva un piespradz&étam drosibas jostam.
Stingrs jumta panelis virs vaditaja ir atlauts.
Ikvienam kardanvarpstas Sarniram, kas atrodas zem vaditaja kabines gridas, jabiit
nosegtam ar mazlegéta térauda sloksni, vismaz 3 mm biezu un ne mazak ka 25 cm garu,
kas piestiprinata pie Sasijas, lai noverstu kardana iespieSanos vaditaja kabin€ vai atsiSanos
pret zemi kardana savienojuma bojajuma gadijuma. Ja attdlums starp Siem Sarniriem
parsniedz 60 cm, tad $a posma vidusdala jabiit tadam pasai aizsardzibai.
Vaditaja kabiné nedrikst atrasties nekadas citas mehaniskas ierices, ka tikai tas, kas
nepiecieSamas transporta Iidzekla vadiSanai.
Vaditaja kabinei jabiit ar izeju uz abam pusém, jabut obligati aprikotai ar §adam sanu
aizsardzibas iericém:
Stm izejam jabat pilnigi noslégtam, pasargdjot roku vai plaukstu noklaSanu arpusg. ST
noslégsana jarealize Sadi:
- vai nu ar tiklu, kas ir ar 6x6 cm lielam acim un ir izgatavots no vismaz 3 mm
resnam auklam vai ar tiklu ar actm, starp 10 mm x 10mm un 25 mm x 25mm,
kas pagatavots no stieples ar diametru vismaz Imm.
Tiklam jabiit pastavigi piestiprinatam pie augsas un ar atri atbrivojamu apaksu
gan no iekSpuses, gan no arpuses
- vai nu ar vismaz 2mm resnu stieplu reZgi ar maksimalo rits liclumu 6 cm
x 6 cm vai ar ritim starp 10 mm x 10 mm un 25mm x 25 mm, no stieples ar
diametru vismaz 1 mm.
Sim rezgim ir jabiit piestiprinatam pie augsas ar 2 engém un jaapriko ar atru
atbrivoSanas mehanismu darbinamu no arpuses apaks$a un ar aizsniedzamu no
iekSpuses (atbrivosana var&tu biit gatavota tieSi Sim mérkim), atlaujot atvert
rezgi augSup vertikala stavokli.
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- vainu ar sanu logiem, kas gatavoti no polikarbonata, ar minimalo biezumu
5 mm.

7. Prieksgjais stikls.

Tam jabiit no vairakslanu liméta stikla vai polikarbonata un ta biezumam jabiit ne
mazakam ka 5 mm.

Automasinas ar vairakslanu limé&tiem stikliem, kas ir bojati lidz tadai pakapei, ka
redzamiba ir nopietni ierobeZota, vai kuri sacensibu laka var€tu saplist, tiks noraiditas.
Prieksgjie stikli nedrikst biit tonéti.

Ja automasinai ir prieksgjais stikls, tad jabit arT stradajoSam logu tiritajam.

Priek$gjais stikls var but aizvietots vai aizsargats ar metala rezgi, kas parklaj visu
prieksgjo stiklu. Rezga riits izméram jabut starp 10x10 mm un 25x25 mm, un stieples
minimélajam diametram, kas veido reZga riti, jabat 1 mm.

Prieksgja stikla var biit izveidoti caurumi, kuru kopg€ja platiba neparsniedz 64 cm?2.

8. Vaditaja vieta.

FIA homoloiggts sédeklis 8855/1999. Sis sédeklis nedrikst biit parveidots.

Seédeklim, kam nav FIA homologacijas, var bt izveidotas atveres, lai caur tam var&tu
izvilkt jostas. STm jostam jaatbilst uzstadiSanas lenkiem, kas paraditi zimgjuma 253 — 61.
Sédekla karkasam jabut piestiprinatam ta, lai tas vismaz saglabatu ta originalo izturibu,
un ta apdarei jaaizsarga jostas no jebkada nolietoSanas riska. Sédeklim jabut droSi
piestiprinatam, ja tas ir uzmont€ts uz sliec€m vai tam ir reguléjama atzveltne, seédeklim
jabiit papildus nodroSinatam, lai tas btitu nekustigs un neparvietojams.

Seédeklim jabiit ar galvas atbalstu. Galvas atbalsta izmé&riem jabiit tadiem, lai vaditaja
galva nevar€tu tikt iespiesta starp galvas atbalstu un droSibas karkasa loku.

9. Drosibas jostas,sportista ekipéjums.

9.1.Automobilt jabut uzstaditam homologe€tam sporta tipa ("Sparco”,"OMP"u.tml.)
jostam, kuru homologacijas termin$ var biit beidzies, kuras sastav no vismaz vienas jostas
pari klepim un divam plecu jostam ar kop€ju centralo slédzi, ar vismaz cetriem
stiprindjuma punktiem pie automobila virsbiives, minimalais jostas platums - 50 mm.
Katrai plecu siksnai jabut atseviSkam stiprinagjumam pie automobila virsbiives, nav
atlauts stiprinat abas siksnas ar vienu skrivi.

9.2. Sportista ekipéjums: Pielaujama FIA 8856-2000 vai FIA 1986.gada standartam
atbilstoSu kombinezonu, cimdu, balaklavu, velas un apavu. Par katru konkréta
izstradajuma atbilstibu vai neatbilstibu (bojajumi utt.) lemj konkréto sacensibu tehniska
komisija. Apavi pielaujami dabigas adas Kiveres lietojamas ar mark&umiem: SA 2000,
SA 2005, SFI31.1A, SFI31.2A, BS6658-85 typeA/FR, M2000, M95, vai motokrosa
lietojamas: ECE22-04 un ECE22-05 “P”, “NP”, “J” ; BS6658 “A”, “B”.

10. Sanu aizsardziba.

Ta sastav no kompozitmateriala plaksn€m un no caurulu konstrukcijas.
Kompozitmateriala plak§pu minimalais biezums ir 15 mm.Tam jabut piestiprinatam
vaditaja kabines abas pus€s, iekSpusé vai arpusé caurulém. Atlauta ari cita vaida
konstrukcija, kas nodroSina lidzvertigu droSibu.

Caurulu konstrukcijam jaatbilst materialu specifikacijam, kas dotas “J” pielikuma
p.253.8.3.3, iznemot caurulu izméru, kuriem jabiit vismaz 30x2 mm. Sim konstrukcijam
jabiit piestiprinatam abas pus€s pie automasinas Sasijas. Konstrukcijas visattalakajai dalai
jabiit novietotai ritenu centru ITment, tas garumam jabiit vismaz 60 % no ritenu asu bazes.
Vertikala plana sai konstrukcijai jaatrodas starp aizmugures riepas prieks€jas dalas vidu

Vo —

un prieks¢jas riepas aizmugures dalas vidu, un ne talak par riepas arpusi. Atstarpei starp
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So caurulu konstrukciju un vaditaja kabini jabut parklatai, lai noveérstu ritenu iespieSanos
taja.

11. Stires mehanisms.

Stiires mehanisma sisttma var but jebkadas konstrukcijas. Stiires rata varpstai jabiit
trieciena deformacijas konstrukcijai.

12. Ugunsizturiga starpsiena.

Metala ugunsizturigai starpsienai jabiit piestiprinatai pie masinas gridas un pie droSibas
karkasa galvena loka. Tai jaturpinas virs gridas loka platuma, un tas augs€jai malai jabiit
vismaz 50 cm no gridas. Gridai jabiit noslégtai.

13. DzeséSanas sistémas radiators.

Radiatora novietojums brivs, taCu bojajuma gadijuma janodroSina pret dzes€Sanas
Skidruma nokluSanu vaditaja kabing.

14. Degyvielas, ellas un dzeseSanas Skidruma tvertnes

Tam jabiit drosam un izolétam no vaditaja kabines ar starpsienu ta, lai izSlakstiSanas,
nopliides vai tvertnes bojajuma gadijuma, Skidrums nenonaktu vaditaja kabing. Tas pats
attiecas uz degvielas tvertném, kas ir novietotas pie motora un izpliides sist€émas.
Degvielas tvertnei, degvielas filtriem un sikniem ir jablit novietotiem pietiekami
aizsargata vieta un stingri piestiprinatiem pie automasinas. Tie nedrikst atrasties vaditaja
kabin€ un tiem jabut atdalitiem no kabines ar ugunsdroSu sienu.

Degvielas tvertnei ir jabiit novietotai vismaz 40 cm attaluma no cilindru galvam un
izpludes sist€mas, ja degvielas tvertne nav izol€ta no motora un izplides cauruleém ar
stices (nopliides)drosu , neuzliesmojosu starpsienu.

Degvielas tvertnes aizgriezniem jabiut nopludes droSiem un tie nedrikst izvirzities arpus
virsbiives. Degvielas tvertnes tilpums nedrikst parsniegt 20 1.

Ieteikts izmantot FIA akceptétas degvielas tvertnes.

15. Degyvielas caurules un siikni.

Degvielas, ellas un bremZu caurulém jabiit argji aizsargatam pret jebkadu bojasanas risku
(akmeni, korozija, mehaniskas avarijas). Vaditaja kabines iekSpusei, kur notiek degvielas
plisma, ir jabut aizsargatai pret uguni. Caurulém, kas atrodas vaditaja kabin€, nevar biit
neviena savienojuma vieta.

leteicams - visam degvielas padeves caurulém, kas ir savienotas ar motoru, jabiit
apgadatam ar automatiskiem momentvarstiem, kas ir novietoti tieSi uz degvielas tvertnes
un kuri automatiski noslédz visas zem spiediena esoSas degvielas caurules, ja kada no §im
degvielas sist€mas caurulém ir noplude vai tas ir bojatas. Uz tvertnes izejas caurulém
uzstadit ar gravitaciju iedarbinamus varstus apgasanas gadijjuma.

Visi degvielas siuikni drikst darboties vienigi tad, kad darbojas motors, vai ta
iedarbinasanas laika.

16. Motora aizsardziba.

Aizsargajo$s motora loks ir obligats aizmuguré novietotam motoram. ST loka
aizmuguré&jai dalai ir pilnigi janosedz motoras, ieskaitot izpiit€ju un ta izeju, skatoties
vertikali no augsas.

Sim lokam jabat sastiprinatam ta centra.

Tas var bt savienots ar transporta lidzekla apakSu vai ar ta galveno drosibas karkasa
loku. Izmantoto cauru]u minimalajam sienu biezumam jabiit 1,5 mm.

AizsargajoSais motora loks var sastdvét no atseviskam dalam, bet §ini gadijuma
savienojuma caurulém jabiit ar uzmavam un savienotam ar skrivém, kas ir vismaz 6 mm
diametra, katras uzmavas gala, novietotam 90 gradu lepki vienai pret otru, ar 30 mm
atstarpi. Katra uzmavas gala jabiit vismaz 2 skriivém.
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17. Droselvarsts.
Droselvarsta pievada bojajuma gadijuma ir jabiit droSam droselvarsta aizverSanas ieric€ém
vai mehanismiem, kas nodroSina pareju uz motora tukSgaitas reZimu vai ta noslapesanu.

18. Elektroiekarta.
Katrai masinai jabtt aprikotai ar masas slédzi, kurS atslédz visas elektriskas ke&des.
Izslédzot So slédzi stradajoSam automobila motoram jabeidz darboties. SI€dzim jabiit erti
pieejamam no vaditdja vietas un no automaSinas arpuses. Arpusé ta atraianas vieta
jaapzimé ar zibena simbolu sarkana krasa, kas novietots zilas krasas trijsturi ar baltu
apmali. Trijstiira malas garumam jabiit vismaz 12 cm. Arpusé eso$o slédzi ieteicams
novietot priekS€ja stikla apakseja kreisa vai laba stira tuvuma , lai to var€tu atri atrast
nepiecieSamibas gadijuma. Trijstira apmales platums - 10 mm. Lidzstravas un
mainstravas generatori var bt nonemti, bet katrai automasinai ir jabut pilni uzladétam
akumulatoram. Jebkadu arpusesoSu energijas avotu izmantoSana, lai iedarbinatu dzingju
starta vai sacensibu laika, ir aizliegta.
19. Balstiekarta.
Atlautas jebkada tipa mehaniskas ritenu un asu piekares, bet visam piekarém jabut
atsperotiem. Visam piekaru detalam jabiit izgatavotam no metala, izpemot sailentblokus
un atsperu atbalsta detalas. Amortizatori var biit jebkura tipa un to skaits nav ierobezots.
20. Transmisija.
Briva, bet vilces sp€ka regulSana ir aizliegta. Parbuve uz 4 velkoSajiem ritepiem ir
atlauta.Parnesumkarba briva ar atpaklgaitas parnenumu un brivu vadibu no vaditaja
vietas. lerobezotas slidéSanas diferencialiem jabiit mehaniskiem. Mehanisks ierobezotas
slidésanas diferencialis nozimé jebkadu sistemu, kas strada tiri mehaniski, tas ir bez
hidraulikas vai elektrosistemas palidzibas. Viskosajligs netiek uzskatits par mehanisku
sisttmu. 4 velkoSo ritenu transporta Iidzeklim, hidrauliskas sistémas vai viskosajliga
pievienoSana pie centrala starpasu diferenciala ir atlauta, bet §1 sistéma nedrikst biit
regul&jama transporta Iidzekla kustibas laika.
21. Riteni un riepas.
Maksimalais pielautais ritenu diametrs ir 18 collas. Riepas, kas raZotas TpaSi
lauksaimniecibas tehnikai vai uz kuram ir noradits zems atlautais braukSanas atrums, ir
aizliegtas.
Ja tiek lietoti ritenu diski, kas ir gatavoti no cita materiala nevis te€rauda, sacensibu
dalibniekam ir jaiesniedz dokumentals pieradijums, ka Sie diski ir piegadati s€rijveida
razotam automasinam vai ka originals, vai ka alternativs aprikojums. PaStaisitas
konstrukcijas ir aizliegtas. Visam ritenim (atloks + disks+ piepumpgta riepa) vienmeér
jaieklaujas U - veida mériericé, kas ir 250 mm plata un merijjumi jaizdara uz
nenoslogotam riepam.
Dubultriteni un riteni, kas aprikoti ar k€dem, ir aizliegti. Riepas ar radzem ir aizliegtas.
Riepas, kas aprikotas ar “pumpu” protektoru vai gumijas radz€m nav at]autas, iznemot
gadijumus, ja sacensibu organizetaji nolemj, ka laika apstakli ir nelabvéligi un tas ir ka
kompromiss labai sacensibu norisei.
Riepas ar sekojoSam 1paSibam, kas netiek uzskatitas ka “pumpu” protektors vai gumijas
radzes:
- neviena atstarpe starp 2 protektora blokiem, kas mérita paraleli vai
perpendikulari protektoram nedrikst parsniegt 15 mm.
Bloku stiira nodiluma vai plisuma gadijuma, mérjjumi tiks izdariti pie bloku
pamatnes. Ja ir ovali vai apali protektora bloki, mérfjumi tiek izdariti uz bloku
pieskarém.
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- protektora dzilums nedrikst parsniegt 15 mm. Sie mé&fjumi neattiecas uz
protektora abam sanu malam 30 mm platuma, bet protektora bloki vertikala
plakné nedrikst parsniegt riepu sanu malas

22. Dublu sargi.

Tiem jabiit stingri piestiprinatiem. Dublu sargiem janosedz riteni, janodro$ina efektigs
parklajums vismaz 1/3 no to perimetra, jablit vismaz riepas platuma un aizmuguré
janolaizas ne augstak ka 12 cm no zemes. Dulu sargiem jabut no elastiga materiala,
vismaz 5 mm biezam. Automasinam, kuram dublu sargi veido dalu no virsbuves,
kombinacijai dublu sargi - virsbiive vai tikai virsbiivei jaatbilst augstak minétajam
aizsardzibas prasibam.

Dublu sargiem nedrikst biit caurumi vai asi stiri. Ja ir nepiecieSams piestiprinat dublu
sargu, tam var izmantot dzelzs stienus diametra 1idz 10 mm vai ar jebkura materiala
caurules ar maksimalo diametru 20 mm. Nekada gadijuma dublu sargu piestiprinajumu
nedrikst izmantot ka buferus.

23. Aizsargi.

Jebkada cita veida dublu aizsargi vai aizsardziba zem automasinas ir aizliegti, izpemot
dublu aizsargus aizmugures ritenu prieksa, lai aizsargatu motoru.

24. Bremzes.

BremZ7u sistéma: briva. BremZu diski térauda. Obligata ir divkontliru bremZu sistéma.
Obligata ir jebkada tipa efektiva stavbremze, tai jaiedarbojas vienlaicigi uz vienas ass
diviem riteniem.

25. Aizmugures lukturi.

Katrai automaSinai jabit aprikotai ar vienu miglas lampas tipa sarkanu aizmugures
lukturi un diviem bremzu lukturiem (spuldzes minimala jauda 21 W), kas skaidri redzami
no aizmugures. Tiem jabiit novietotiem robeZzas no 0,8 m lidz 1,5 m virs zemes limena.
Aizmugures lukturim jabiit ieslédzamiem no vaditaja kabines, vaditajam s€zot pie stures.
Aizmugures gaismas, kas aprikotas ar LED (gaismas dioZu blokiem) , ir atlautas.

26. Sacensibu numurs.

Katram sportistam Krosa Komisija pieskir starta numuru. Numura cipariem jabiit melna
krasa.

Tam jabut novietotam masinas sanu abas pus€s un uz jumta numura panela abam pusém,
kas novietots uz jumta vai uz motora parsega.

Uz automasSinas nedrikst biit neviens cits numurs, ko varétu sajaukt ar sacensibu numuru.
Jumta numuram jabiit pastavigi piestiprinatam pie vertikala atbalsta, ar izmé&ru 24 cm x35
cm, bez asam malam un tam jabit 18 cm augstam un numura liniju platumam jabiit 4 cm.

Apstprinati LAF Krosa komisijas
padomé 2010.gada 20.decembr.
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